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BASIC-ABSTRACT: 

The jacking points are positioned through the side sills whose access holes are 
covered with caps. The jack grips a tubular fitting (3) mounted on the inside 
frame of the vehicle and set away from the outer skin (1). The access hole has 
a recessed skin to clip into a frame which has ratchet grips for the cover (7). 
No strain is applied to the skin. 

The frame has sprung clip fittings into the sills and is shaped to align inside 
the hole. The cover is attached to the frame by a flexible tie (8) and has a 
simple clip fitting into the frame. The outside of the cover, and the outside 
of the frame are flush with the outside of the sill. 
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@ Tragstruktur fur ein Kraftfahrzeug 

@ Es tat bekannt an elnem LSngfctrager einer Tragstruktur 
elnes Personenkraftwagens ein Wagenheberkonsolenrohr 
festzuschwaiBen und dessen Eiristecfcdffnung rnrt einem 
VerschfuBstopfen zu versehen, dar reibschlOssfg in der 
Bnsteckdffnung gehalten 1st 

GemfiB der Erfirtdung 1st eino AuBenwandung das Sertert- 
Iflngstragers in Abstand vor elnem Aufhahmebreich der 
Wagenheberaufnahma anpeordnet und welst in Veriange- 
rung ainer Aufnahmaachsa der Wagenheberaufnahma ein en 
Durchbruch auf, der mrttete einer VerschluBanordnung ver- 
schlleBbar ist 

Verwandung bai Personenkraftwagen. 
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Beschreibung Deckelteil am Rahmenteil mittels einer Verliersiche- 

rung gehalten. Trotz einer moglichen, schnellen Monta- 

Die Erfindung betrifft eine Tragstruktur fttr ein Kraft- ge oder Demontage wird somit ein Verlust des Deckel- 

fahrzeug, mit der wenigstens eine quer zur Fahrtrich- teiles verhindert 

tung angeordnete Wagenheberaufnahme starr verbun- 5 In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind Rah- 

den ist, und mit einem unterhalb einer Seitentflr des men- und Deckelteil derart in die Aufienwandung des 

KraftfahrzeugsvorgesehenenSeitenlangstriger. Seitenlangstragers eingebettet, dafi ihre AuBenflachen 

Es ist bekannt (DE-GM 18 22 817), ein Wagenheber- mit der Aufienseite des SeiteniangstrSgers fluchten. Da- 

konsolenrohr starr mit einem Langstr&ger der Trag- durch paBt sich die VerschluBanordnung optisch und 
struktur eines Kraftfahrzeugs zu verschweiBen. Die Ein- 10 stromungsgttnstig an die Aufienkontur des Kraftfahr- 

steckdffhung des Wagenheberkonsolenrohres ist durch zeugs an. 

ein en Verschlufistopfen verschlieBbar. Der VerschluB- Weitere Vorteile und Ausgestaltungen der Erfindung 

stopfen ist so an die Innenwandung des Wagenheber- ergeben sich aus den Unteransprttchen. Nachfolgend ist 

konsolenrohres angepaBt, daB er nach dem Hineindrflk- ein AusfOhrungsbeispiel der Erfindung anhand der 

ken reibschlQssig in diesem gehalten ist 15 Zeichnungen dargestellt und ausfQhrlich erlautert 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Tragstruktur der Fig. 1 zeigt schematises eine Seitenansicht eines Per- 

eingangs genannten Art zu schaffen, die einerseits auf sonenkraftwagens, bei dem unterhalb der Seitentttren 

eine VerbindungsschweiBnaht zwischen Seitenlingstrfl- ein mit einem Durchbruch zu einer Wagenheberaufnah- 

ger und Wagenheberaufnahme verzichtet und anderer- me versehener Sehenlangstrfiger vorgesehen ist, und 

seits ein VerschlieBen der Aufhahmedffhung der Wa- 20 Fig. 2 einen Querschnitt durch eine AusfQhrung einer 

genheberaufnahme ermoglicht erfmdungsgem&fien Tragstruktur des Kraftfahrzeugs 

Diese Aufgabe wird dadurch geldst, dafi eine Aufien- nach Fig. 1 auf Hdhe einer Wagenheberaufnahme sowie 

wandung des Seitenlangstragers in Abstand vor einem eines Seitenlfingstragers entlang der Schnittlinie IM1 in 

Aufhahmebereich der Wagenheberaufnahme angeord- Fig. 1. 

net ist und in Verlangerung einer Aufhahmeachse der 25 Eine Tragstruktur eines Personenkraftwagens nach 
Wagenheberaufnahme einen Durchbruch aufweist, der Fig. 1 weist auf beiden Seiten des Personenkraftwagens 
mittels einer VerschluBanordnung verschlieBbar ist Da- unterhalb eines TOrbereiches 2 jeweils einen Sehen- 
durch kann eine VerbindungsschweiBnaht zwischen Sei- langstrfiger 1 auf, der ais TQrschweller dient Der TQrbe- 
tenlangstrager und Wagenheberaufnahme vermieden reich 2 auf jeder Seite des Personenkraftwagens dient 
werden, wodurch eine haufige Korrosionsursache besei- 30 zur Aumahme der Unterkanten der Seitentttren des 
tigt wird Die Vermeidung der kostenintensiven Personenkraftwagens. Die AuBenseite des Seitenlangs- 
SchweiBnaht ermdglicht auch einen veremfachten Auf- trflgers 1 schliefit im TQrbereich 2 daher bQndig an die 
bau der Tragstruktur. Die VerschluBanordnung ist so- Aufienflache der SeitentOr an. Nach unten geht der Sei- 
wohl fQr Wagenheberaumahmen mit rohrioser Wagen- tenlangstrager 1 in den Fahrzeugboden Qber. Der Sei- 
heberkonsole als auch fOr Wagenheberaufhahmen mit 35 tenlangstrager 1 erstreckt sich zwischen vorderer und 
einem Konsolenrohr einsetzbar. hinterer Kotflflgelausbuchtung des Personenkraf twa- 
in Ausgestaltung der Erfindung weist die VerschluB- gens. In Fig. 2 ist lediglich die in Fahxtrichtung linke 
anordnung ein an einem den Durchbruch umgebenden Seite des Personenkraftwagens gezeigt, die Anordnung 
Rand der Aufienwandung fixierbares Rahmenteil sowie eines Seitenl&ngstrSgers auf der rechten Seite ent- 
ein die Offnung des Rahmenteiles verschlieBendes Dek- 40 spricht jedoch der dargestellten Anordnung. Der Sei- 
kelteil auf. Durch das VerschlieBen des Durchbruches tenlangstrager 1 ist mit mehreren QuertrSgern 19 der 
wird der Sehenlangstrager und damit auch der Aufnah- Tragstruktur verbunden, so daB sich fur den Personen- 
meberetch der Wagenheberaufnahme abgedeckt Ver- kraftwagen eine selbsttragende Karosserie ergibt In 
schmutzungen der Wagenheberaufnahme und der In- Fig. 2 ist lediglich die Aufienwandung des Seitenlangs- 
nenseite des Seitenl&ngstragers werden somit vermie- 45 tragers 1 dargestellt, er weist jedoch in an sich bekann- 
den. ter Weise ein steif es Profil aul 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist das Mit einem vorderen Quertrfiger 19 der Tragstruktur 

Rahmenteil wenigstens ein Auflageelement das auf dem ist eine Wagenheberaufnahme 3 starr verbunden 

Rand positionierbar ist, sowie wenigstens zwei den (Fig. IX beispielsweise verschweifit Mit dem Seiten- 

Rand auf seiner dem Auflageelement gegenQberliegen- 50 Umgstrdger 1 weist die Wagenheberaufnahme keine 

den Seite formschlOssig hintergreif ende elastische Rast- VerbindungsschweiBnaht auf. Bei der dargestellten Aus- 

elemente auf. Dadurch wird eine einf ache Fuderung des fQhrung ist die Wagenheberaufnahme als Konsolenrohr 

Rahmenteiles am Rand des Durchbruchs des Seiten- ausgebildet Bei anderen AusfQhrungsformen der Erfin- 

l&ngstragers erreicht dung wird fQr die Wagenheberaufnahme 3 auf ein Kon- 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist in dem 55 solenrohr verzichtet, die Wagenheberaufnahme 3 stellt 

Rand eine Zentrierung vorgesehen, in die bei der Mon- daher beispielsweise ein offenes Profil dar. Die Wagen- 

tage ein korrespondierendes Zentrierelement des Rah- heberaufnahme 3 ist am Quertrfiger 19 quer zur Fahrt- 

menteiles eingreift Dadurch ist das Rahmenteil in einer richtung angeordnet, wobei das Konsolenrohr der Wa- 

defmierten Position im Seitenlangstrager fixierbar. genheberaufnahme 3 ein zyhndrisches Rohr mit einer 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist das Rah- 60 eine Aufnahmeachse 18 darstellenden Mittellangsachse 

menteil mit einem Schutzelement fur eine Stirnkante bildet Die Aufhahmeachse 18 ist etwa lotrecht zur Au- 

des Aufnahmebereichs der Wagenheberaufnahme ver- fienseite des Seitenlangstrflgers 1 ausgerichtet, wobei 

sehen. Dadurch wird die Wagenheberaufnahme bei fal- die Neigung der Aufnahmeachse 18 zur Waagrechten 

schem Ansetzen des Wagenhebers vor Beschadigungen bezOghch des geeigneten Ansetzpunktes eines Wagen- 

geschtttzt 65 heberdornes abgesthnmt ist Die Wagenheberaufnahme 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist das Dek- 3 ist in an sich bekannter Weise starr und stabil mit 

kelteil mittels eines Idsbaren Schnellverschlusses in dem einem Teil der Tragstruktur des Personenkraftwagens 

Rahmenteil fixierbar. In weiterer Ausgestaltung ist das verbunden, da die Wagenheberaufnahme 3 beim Anhe- 
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ben des Wagens dessen Gewicht halten muB. Die Wa- weisen die Rastlaschen 15, 16 einen Rastkopf 16 auf. 
genheberaufhahme 3 ist bezflgiich der AuBenseite des Diese Rastk6pfe 16 hintergreifen die Innenseite des 
Seiteniangstragers 1 zur Fahrzeugmitte hin nach innen Randes 5. Urn das Rahmenteil 6 in einer definierten 
versetzt, so dafi eine stirnsehige Aumahmeflffhung 4 der Position fixieren zu kdnnen, weist jede Rastlasche 15, 16 
Wagenheberaufhahme 3 sich in Abstand zur AuBenseite 5 zudem einen radial nach auBen abragenden, als Auflage- 
des Seiteniangstragers 1 befindet Wie aus Fig. 2 er- elementdienendenAnlagenockenl5auf,deraufderder 
sichtlich ist, ist die stirnseiuge AiirhahmeSfrhung 4 nicht Rastnase 16 gegenOberliegenden AuBenseite des Ran- 
parallel zur AuBenseite des Seiteniangstragers 1. des 5 zur Anlage kommt Der lichte Abstand zwischen 

In Verlangerung der Aufhahmeachse 18 ist in der Au- Anlagenocken 15 und Rastnase 16 entspricht etwa der 
Benwandung des Seiteniangstragers 1 ein Durchbruch to Dicke des Randes 5, so daB das Rahmenteil 6 in der 
mitkreisfannigemh^ montierten Position formschlQssig gehalten ist Die 

sen Durchmesser nahezu doppelt so groB ist wie der Montage erfolgt in einfacher Weise durch ein Einschie- 
AuBendurchmesser der Wagenheberaufhahme 3. Der ben des Rahmenteiles 6 in den Durchbruch, wodurch die 
Durchbruch weist einen umlaufenden Rand 5 auf, der Rastnasen 16 an der Kante des Randes 5 zur Anlage 
durch eine Einbuchtung der AuBenwandung des Seiten- 15 kommen und nach innen gedruckt werden. Hinter dem 
langstragers 1 nach innen gebildet ist Die lichte Quer- Rand 5 rasten die Rastnasen 16 nach auBen, sobald die 
schnittsflache des Durchbruchs veriauft daher in etwa Anlagenocken 15 an der AuBenseite des Randes 5 zur 
parallel zur AuBenflache des Seiteniangstragers L Der Anlage kommea 

Rand 5 ist relativ zur AuBenwandung des Seitenlangs- An seiner AuBenseite weist das Rahmenteil 6 eine 
trSgers 1 schrfig nach innen gebogen, so daB der Durch- 20 teUerfdrmige, umlaufende Dichtlippe 17 auf, die in der 
messer des Durchbruchs geringer ist als der Durchmes- montierten Position bflndig mit der AuBenseite des Sei- 
ser der umlaufenden Kante am Ubergang von der Au- tenlangstragers 1 abschlieBt Diese Dichtlippe 17 ist ela- 
Benwandungdes Seiteniangstragers 1 zum Rand 5. stisch verformbar und liegt im montierten Zustand un- 

Die durch den Durchbruch geschaffene Offnung im ter Spannung auf der AuBenflache des Seitenlangstra- 
Seiteniangstrager 1 dient dazu, bei Bedarf einen Durch- 25 gers 1 an. Die Dichtlippe 17 Qberdeckt daher vollstandig 
gang zur Aufnahmeaffnung 4 der Wagenheberaumah- die durch den Rand 5 gebildete Einbuchtung. 
me 3 zu schaffen, damit ein Wagenheberdorn angesetzt Es ist erkennbar, daB die Achse des schusselfdrmigen 
werden kann. Dadurch kann der Personenkraftwagen Teiles des Rahmenteiles 6 und die Aufhahmeachse 18 
beisptelsweise fur einen Radwechsel angehoben und ab- der Wagenheberaumahme 3 nicht mit einander fluchten. 
gesenkt werden. Wahrend des normalen Betriebs des 30 Der durch den Schutzring 11 gebildete Boden des Rah- 
Personenkraftwagens ist die Offnung im Seiteniangstra- menteiles 6 ist jedoch koaxial zur Aufhahmeachse 18, so 
ger 1 fQr den Zugang zur Wagenheberaumahme 3 durch dafi das Rahmenteil 6 insgesamt asymmetrisch geformt 
erne VerschluBanonmung 6, 7 verschlossen, urn einer- ist Urn bei der Montage trotz der asymmetrischen 
seits Verschmutzungen der inneren Teile der Trager- Form die richtige Position des Rahmenteiles 6 relativ 
struktur zu vermeiden und andererseits eine optisch und as zur Wagenheberaumahme 3 zu finden, ist am Rahmen- 
strtmungstechnisch gtmstige AuBenflache des Seiten- teil 6 ein ein Zentrierelement bildender Zentrierzapfen 
langstragers 1 zu erreichen. Die VerschluBanordnung 9 vorgesehen, der in eine entsprechende, als Zentrierung 
weist ein Rahmenteil 6 sowie ein lfisbar mit diesem ver- dienende Zentrieraussparung 10 des Randes 5 eingreift 
bundenes Deckelteil 7 aut Rahmenteil 6 und Deckelteil Eine Montage des Rahmenteiles 6 ist daher nur mdglich, 
7 sind aus Kunststoff hergestelh und somit kostengQn- 40 wenn der Zentrierzapfen 9 beim Einschieben des Rah- 
stig und emfach produzierbar. Das Rahmenteil 6 ist im menteiles 6 in dem Durchbruch des Seiteniangstragers 1 
wesentfichen schussetfcrmig gestaltet, wobei im Boden mit der im Rand 5 vorgesehenen Zentrieraussparung 10 
des schusself6rmigen Profils eine nicht naher bezeichne- fluchtet Beim AusfuTmmgsbeispiel ist diese gegenseiti- 
te Durchgangsftffhung vorgesehen ist, die koaxial zur ge Zentrierung an der auf den Seitenlangstrager 1 bezo- 
Aumahmeachse 18 ausgebildet ist Die Durchgangsdff- 45 genen Oberseite des Rahmenteiles 6 angeordnet 
nung ist geringfugig grftBer als die stirnsehige Aufhah- Nach auBen ist das Rahmenteil 6 durch das Deckelteil 
meflffnung der Wagenheberaumahme 3. Diese Durch- 7 verschlossen. Als SchnellverschluB dient beim Ausftth- 
gangsaffhung befindet sich in geringem Abstand zur rungsbeispiel ein BajonettverschluB 12, 13, wobei ein 
Aufnahmeaffnung 4. Das schusselfdrmige Rahmenteil 6 Bajonettvorsprung 12 radial nach innen ragend am Rah- 
lauft zur Aufnahmeflfmung 4 hin trichterahnlich zu, wo- 50 men teil 6 und ein Bajonettflansch 13 radial nach auBen 
bei als Rand urn die Durchgangsdffhung im Boden des ragend am Deckelteil 7 vorgesehen sind Der Bajonett- 
Rahmenteiles 6 ein als Schutzelement dienender verschluB 12, 13 ist so weit ins Innere des Rahmenteiles 
Schutzring 11 gebildet ist Dieser Schutzring 11 ist zur 6 hineinversetzt, daB das Deckelteil 7 vollstandig im 
Wagenheberaumahme 3 hin an die Kontur der urn die Rahmenteil 6 integriert ist Die AuBenflache des Dek- 
AufnahmeSffnung 4 umlaufenden Stirnkante des Kon- 55 kelteiles 7 schlieflt daher bOndig mit der Dichtlippe 17 
solenrohres angepaBt und befindet sich ebenfalls in ge- des Rahmenteiles 6 und damit auch mit der AuBenflache 
rmgem Abstand zu dieser Stirnkante. des Seiteniangstragers 1 ab. Im Deckelteil 7 ist zudem 

Das Rahmenteil 6 ist in der dargestelhen Position ein Montageschlitz 14 vorgesehen, in den fQr die Monta- 
fonnschlflssjg am Rand 5 des Durchbruchs gehalten, ge und Demontage ein geeignetes Werkzeug eingreift 
Dazu weist das Rahmenteil 6 mehrere Qber seinen Um- go Bei anderen Ausfimrungsformen des Deckelteiles 7 sind 
fang verteOte, radial nach auBen gerkhtete Rastlaschen andere VerschluBarten zum Verbinden von Deckelteil 7 
15, 16 auf, die an einem Ende einstOckig mit dem Rah- und Rahmenteil 6 vorgesehen. Dabei wird beispielswei- 
mentefl 6 verbunden sind. Die Rastlaschen 15, 16 sind se ein Schraubverschlufi in Form eines Gewindes, ein 
11m den schttsselfdrmigen Tefl des Rahmenteiles 6 her- DruckverschluB mittels Arretierungsnasen oder ein 
um angeordnet und befinden skh in geringem radialem 65 KlappverschluB ttber Scharniere geschaffea Der durch 
Abstand zu dem schusseKfcrmigen Teil, um eine radiale den BajonettverschluB 12, 13 entstehende Spannver- 
Elastizitat beim Montieren und Demontieren zu ge- schhiB stellt jedoch eine besonders schnelle und sichere 
wahrieisten. An ihrem nach innen ragenden freien Ende Verschlufiartdar. 
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Urn nach dem Ldsen des Deckelteiles 7 dieses nicht 
verlieren zu kdnnen, ist als Verliersicherung 8 ein Siche- 
rungsband vorgesehen, das einerseits am Schutzring 11 
und andererseits an der Innenseite des Deckelteiles 7 
befestigt ist Die Lange des Bandes ist so bemessen, daB 5 
das Deckelteil 7 in gedffnetem, herabhangendem Zu- 
stand nicht in (tie Offnung des Rahmenteiles 6 hinein- 
ragt, so daB es das Einschieben des Wagenheberdornes 
nicht behindern kann. 

10 

PatentansprOche 

1. Tragstruktur fflr ein Kraftfahrzeug, mit der we- 
nigstens eine quer zur Fahrtrichtung angeordnete 
Wagenheberaufnahme starr verbunden ist, und mit 15 
ein em unterhalb einer Seitentflr des Kraftfahr- 
zeugs vorgesehenen Seitenlangstrager, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine AuBenwandung des Sei- 
tenlangstragers (1) in Abstand vor einem Aufnah- 
mebereich (4) der Wagenheberaufnahme (3) ange- 20 
ordnet ist und in Verl&ngerung einer Aufnahme- 
achse (18) der Wagenheberaufnahme (3) einen 
Durchbruch aufweist, der mittels einer VerschluB- 
anordnung (6, 7) verschlieBbar ist 
Z Tragstruktur nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 25 
zeichnet, daB die VerschluBanordnung (6, 7) ein an 
einem den Durchbruch umgebenden Rand (5) der 
AuBenwandung fixierbares Rahmentefl (6) sowie 
ein das Rahmenteil (6) verschfieBendes Deckelteil 
(7) aufweist 30 

3. Tragstruktur nach Anspruch 2, dadurch gekemv 
zeichnet, daB das Rahmenteil (6) wenigstens ein 
Auflageelement (15), das auf dem Rand (5) positio- 
nier bar ist, sowie wenigstens zwei den Rand (5) auf 
seiner dem Auflageelement (15) gegenflberliegen- 35 
den Seite formschlOssig hintergreifende elastische 
Rastelemente (16) aufweist 

4. Tragstruktur nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in dem Rand (5) eine Zentrierung (10) 
vorgesehen ist, in die bei der Montage ein korre- 40 
spondierendes Zentrierelement (9) des Rahmentei- 
les (6) eingreift 

5. Tragstruktur nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Rahmenteil (6) mh einem Schutz- 
element (11) fQr eine Stirnkante des Aumahmebe- 45 
reichs (4) der Wagenheberaufnahme (3) versehen 
ist 

6. Tragstruktur nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Deckelteil (7) mittels eines ldsba- 
ren Schnellverschlusses (12, 13) in dem Rahmentefl 50 
(6)fDderbarist 

7. Tragstruktur nach einem der vorhergehenden 
Ansprflche, dadurch gekennzeichnet daB das Dek- 
kelteil (7) am Rahmenteil (6) mittels einer Verliersi- 
cherung (8) gehalten ist 55 
& Tragstruktur nach einem der vorhergehenden 
Ansprflche, dadurch gekennzeichnet, daB das Rah- 
menteil (6) wenigstens eine umlauf ende Dichtlippe 
(17) aufweist, die den Durchbruch zur AuBenseite 
des Seitenlangstragers (1) hin abdichtet 60 

9. Tragstruktur nach einem der vorhergehenden 
Ansprflche, dadurch gekennzeichnet, daB das Rah- 
menteil (6) und das Deckelteil (7) derart in die Au- 
Benwandung des Seitenlangstrigers (1) eingebettet 
sind, daB ihre AuBenflachen bflndig mit der AuBen- 55 
seite des Seitenlangstragers (1) abschlieBen. 

10. Tragstruktur nach einem der vorhergehenden 
Ansprflche, dadurch gekennzeichnet, daB das Rah- 
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menteil (6) und das Deckelteil (7) jeweils einstflckig 
aus Kunststoff hergestellt sind. 
1 1. Tragstruktur nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Deckelteil (7) eine Angriffsflflche 
(14) fflr ein Montagewerkzeug aufweist 
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